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Vorwort MAN

Verehrter Kunde

die vorliegende Bedienungsanleitung soll Ihnen das Wichtigste zum Kennenlernen und
fur den Umgang mit lhrem neuen MAN-Dieselmotor vermitteln.

Als Erganzung zu dieser Anleitung gehdrt die Druckschrift “Betriebsstoffe fir MAN-Die-
selmotoren” und der “Service Bordbuch”.

Hinweis:

Alle drei Druckschriften gehdren zum Motor und mussen stets in der Nahe des Mo-
tors im Motorraum aufbewahrt und griffbereit sein.

Anweisungen fur Betrieb, Unfallverhiitung und Umweltschutz genau beachten.

Die MAN-Dieselmotoren werden nach dem neuesten Stand der Technik entwickelt und
gefertigt. Deren stérungsfreier Betrieb und die erwartete hohe Leistung sind jedoch nur
zu erreichen, wenn die vorgeschriebenen Wartungsintervalle unter Verwendung der zu-
gelassenen Betriebsmittel eingehalten werden.

Mit der Beseitigung von evtl. Betriebsstérungen und Durchfihrung von Prif-, Einstell-
und Reparaturarbeiten im eigenen Interesse nur den zustandigen MAN-Kundendienst
beauftragen.

Mit freundlichen Griifl3en
MAN Nutzfahrzeuge Aktiengesellschaft
Werk Nurnberg

Technische Anderungen aus Griinden der Weiterentwicklung vorbehalten.

© 1999 MAN Nutzfahrzeuge Aktiengesellschaft

Nachdruck, Vervielfaltigung oder Ubersetzung, auch auszugsweise, ist ohne schriftliche
Genehmigung der MAN nicht gestattet. Alle Rechte nach dem Gesetz uber das Urheber-
recht bleiben der MAN ausdrucklich vorbehalten.

MTDA Technischer Stand: 08.1999 51.99493-8500
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Erklarung

3
A/ D
IZ

Erklarung

Geman Artikel 4, Abs. 2, in Verbindung mit Anhang Il, Abschnitt B der Richtlinie
89/392/EWG in der Fassung 93/44/EWG erklart die

MAN Nutzfahrzeuge Aktiengesellschaft,

dass der nachfolgend beschriebene Motor zum Einbau in eine Maschine im Sinne der
EG-Maschinen-Richtlinie bestimmt ist.

Motor-Typ:
Bauart:

Daten siehe Original-Erkldrung
Motor-Nummer: Falls angefordert, ist diese Erkldrung

dem Lieferschein beigeftigt.

Leistung / Drehzahl:

Hinweis:

Der Hersteller der verwendungsfertigen Gesamtmaschine, in die dieser Motor einge-
baut werden soll, muss im Rahmen der mittelbaren und hinweisenden Sicherheits-
technik die notwendigen weiteren MaBnahmen ergreifen, damit die verwendungsfer-
tige Maschine den Bestimmungen der EG-Maschinen-Richtlinie entspricht.

Die Inbetriebnahme des Motors darf erst erfolgen, wenn die Gesamtmaschine die

Bedingungen der EG-Maschinen-Richtlinie 89/392/EWG, zuletzt geandert durch
93/44/EWG, erflllt bzw. derem letzten Anderungsstand entspricht.

MAN Nutzfahrzeuge Aktiengesellschaft
VogelweiherstraBBe 33

D-90441 Nurnberg
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Typschilder

Bei allen Mitteilungen und Anfragen stets
Motortyp, Motornummer und die Werknum-
mer (Auftragsnummer) angeben.

Deshalb ist es sinnvoll, vor Inbetriebnahme
des Motors die entsprechenden Daten von
den Motortypschildern abzulesen und ein-

zutragen.

Die Motortypschilder sind am Kurbelge-
hause (siehe Abbildung) befestigt.

Typ
MAN Nutzfahrzeuge Aktiengesellschaft
Typ ‘ ‘ ......................................................................
(O _ Motor-Nr. / Engine No. O _
| | geliefert am

4 N
/=0 MAN Nutzfahrzeuge Aktiengesellschaft
7 Werk Niirnberg Germany
Bauj. Yea‘r ‘Typ Mode‘l ‘Motor—Nr. Serial No
Werk—Nr. Job No‘ ‘Leistung kW Rating kV\‘/ ‘Drehz. 1/min Speed rprT
Temp.°C ‘ ‘Leistq. PS Rating BHI‘D ‘Aufstellhohe m uNN_ Altitude m‘
-0219
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Sicherheitsvorschriften N

MA

Allgemeines

Der Umgang mit Kraftmaschinen und den dafiir notwendigen Betriebsmitteln ist
unproblematisch, wenn das mit der Bedienung, Wartung und Pflege beauftragte
Personal entsprechend geschult ist und aktiv mitdenkt.

In der vorliegenden Schnelllbersicht werden wichtige Vorschriften zusammengefa3t und
nach Schwerpunkten gegliedert, um das Wissen zu vermitteln, das zur Vermeidung von
Unféllen mit Personen-, Sach- und Umweltschaden erforderlich ist. Neben diesen Vor-
schriften sind auch die durch Betriebsart und Aufstellort des Motors bedingten Vorschrif-
ten zu beachten.

Wichtig:

Geschieht trotz aller VorsichtsmaBnahmen dennoch ein Unfall, insbesondere auch durch
Kontgkt mit atzender Saure, Eindringen von Kraftstoff in die Haut, Verbriihen durch hei-
Bes Ol, Gefrierschutzmittelspritzer in die Augen usw. sofort einen Arzt aufsuchen.

1. Vorschriften zur Vermeidung von Unfallen mit Personenschaden

Bei Inbetriebnahme, Anlassen und Betrieb

e \or Inbetriebnahme des Motors die Bedienungsanleitung aufmerksam
lesen und sich mit den “kritischen” Stellen vertraut machen. Bei Unsi-
cherheit sich durch den MAN-Beauftragten einweisen lassen.
® Aus Sicherheitsgrinden empfehlen wir, den Zugang zum Motorraum

mit einem Zutritts-Verbotsschild zu versehen und das Bedienungsper-
sonal darauf hinzuweisen, daf es flr die Sicherheit der Personen, die A

den Motorraum betreten, verantwortlich ist.

® Anlassen und Betrieb des Motors sind nur durch autorisiertes Personal
erlaubt. Sicherstellen, da3 der Motor durch Unbefugte nicht gestartet
werden kann.

® \Wenn der Motor lauft, nicht zu nahe an drehende Teile kommen.
Enganliegende Arbeitskleidung tragen.

Verbrennungsgefahr.

® Betriebswarmen Motor nicht mit bloBen Handen anfassen: ;
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MAN Sicherheitsvorschriften

® Abgase sind giftig. Die Vorschriften fur den Einbau von MAN-Dieselmo-
toren, die flr den Betrieb in geschlossenen Raumen bestimmt sind, ein-
halten. Fur ausreichende Durchluftung sorgen.

e Motorumgebung, Steigleiter und Treppen &l- und fettfrei halten. Unfalle
durch Ausrutschen kénnen folgenschwer sein.

Bei Wartung und Pflege

® Wartungsarbeiten grundsatzlich bei abgestelltem Motor durchfihren.

Ist eine Wartung bei laufendem Motor erforderlich, wie etwa das Erneu-

ern von Einsatzen bei umschaltbaren Filtern, auf mégliche Verbru- &
hungsgefahr achten. Nicht zu nahe an drehende Teile kommen.

e Der Olwechsel erfolgt bei betriebswarmem Motor.

Vorsicht:

Verbrennungs- und Verbriihungsgefahr. OlablaBschrauben und Offilter
nicht mit bloBen Handen anfassen.

e Die in der Olwanne vorhandene Olmenge beriicksichtigen. Einen ent-
sprechend groBen Auffangbehalter verwenden, damit kein Ol Uberlauft.

e KihlImittelkreislauf nur bei abgekiihitem Motor 6ffnen. Ist ein Offnen bei
betriebswarmem Motor unumgénglich, die Anweisungen im Kapitel
“Wartung und Pflege” beachten.

e Unter Druck stehende Rohrleitungen und Schlauche (Schmierdlkreis,
KahImittelkreis und evil. nachgeschalteter Hydraulikélkreis) weder
nachziehen noch 6ffnen: Verletzungsgefahr durch ausstromende Flis- ﬁ

sigkeiten.

o Kraftstoff ist feuergeféhrlich. Nicht in der Nahe rauchen oder mit offe-
nem Feuer hantieren. Auftanken ist nur bei abgestelltem Motor erlaubt.

® Beim Einsatz von Druckluft, wie z.B. beim Reinigen des Luftfilters,
Schutzbrille tragen.

® Betriebsstoffe (Gefrierschutzmittel) nur in Behaltern aufbewahren, die
mit Behéltern fir Getranke nicht verwechselt werden kénnen.

®
<
®
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Sicherheitsvorschriften

3
/b

e Herstellervorschriften fur den Umgang mit Batterien beachten.
Vorsicht:
Batteriesaure ist giftig und atzend. Batteriegase sind explosiv.

2. Vorschriften zur Vermeidung von Motorschaden und vorzeitigem VerschleiB3

Vom Motor nur soviel verlangen, wie er bei seiner bestimmungsgemaBen Verwendung
leisten kann. Ausfuhrliche Informationen dartber sind den Verkaufsunterlagen zu ent-
nehmen. Verstellungen an der Einspritzpumpe darfen nur mit schriftlicher Zustimmung
von MAN-Werk Nlrnberg vorgenommen werden.

Bei auftretenden Betriebsstérungen die Ursache sofort ermitteln und beseitigen lassen,
damit keine gréBeren Schaden entstehen.

Stets nur Orginal-MAN-Ersatzteile verwenden. Die MAN Ubernimmt keine Verantwortung
fir Schaden, die durch den Einbau von “ebenso guten Teilen” fremder Herkunft verur-
sacht werden.

Darlber hinaus ist zu beachten:

® Den Motor niemals trocken, d.h. nicht ohne Schmierdl- oder Kihimittelftllung laufen
lassen.

e Beim Anlassen keine zuséatzlichen Starthilfen (z.B. Einspritzung mit Startpilot) verwen-
den.

e Nur die von der MAN zugelassenen Betriebsmittel (Kraftstoff, Motorél, Gefrier- und
Korrosionschutzmittel) verwenden. Auf Sauberkeit achten. Der Dieselkraftstoff muf3
wasserfrei sein, siehe Kapitel “Wartung und Pflege”.

® Die vorgeschriebenen Wartungsintervalle einhalten.

® Den betriebswarmen Motor nicht sofort abstellen, sondern ca. 5 Minuten unbelastet
laufen lassen, damit ein Temperaturausgleich stattfinden kann.

e Niemals kalte KuhlflUssigkeit in einen Uberhitzten Motor einfullen, siehe Kapitel “War-
tung und Pflege”.

® Motordl nicht liber die max.-Kerbe am MeBstab einfiillen. Die maximal zulassige
Betriebsneigung des Motors nicht liberschreiten.
Bei Nichtbeachtung kénnen schwere Motorschaden auftreten.

e Stets dafiir sorgen, daB die Kontroll- und Uberwachungsgeréate (Ladekontrolle, Ol-
druck, KuhImitteltemperatur) einwandfrei funktionieren.
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MAN Sicherheitsvorschriften

e \orschriften flr den Betrieb des Drehstromgenerators einhalten, siehe Kapitel “War-
tung und Pflege”.

® Die Rohwasserpumpe nicht trocken laufen lassen. Bei Frostgefahr die Rohwasser-
pumpe entleeren, wenn der Motor abgestellt wird.

3. Vorschriften zur Vermeidung von Umweltschaden

Motorenél und Filterpatronen bzw. -einséatze, Kraftstoff / Kraftstoffilter

® Alt6l nur der Altélverwertung zufihren.

e Streng darauf achten, daB Ol oder Dieselkraftstoff nicht in die Kanalisation bzw. in den
Erdboden eindringt.
Vorsicht:
Gefahr der Trinkwasserverseuchung!

® Gebrauchte Filtereinsatze und -patronen wie Sondermill behandeln.

Kuhlfliissigkeit
o Unverdinntes Korrosions- und / oder Gefrierschutzmittel als Sondermill behandeln.

® Bei der Entsorgung von verbrauchten Kihlfllissigkeiten sind die Vorschriften der zu-
stéandigen 6rtlichen Behérden zu beachten.
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Sicherheitsvorschriften MAN

4. Sicherheitshinweise fiir den Umgang mit gebrauchtem Motorendl =

Langerer oder wiederholter Hautkontakt mit jeder Art von Motorendl flhrt zur Entfettung
der Haut. Dadurch kann es zur Austrocknung, Reizung oder zu Hautentziindungen kom-
men. Gebrauchtes Motorendl enthalt dartber hinaus gefahrliche Stoffe, die bei Tierver-
suchen Hautkrebs hervorgerufen haben. Bei Beachtung der Grundregeln des Arbeits-
schutzes und der Hygiene sind beim Umgang mit gebrauchtem Motorendl
gesundheitliche Schaden nicht zu erwarten.

VorsichtsmaBnahmen zum Schutz lhrer Gesundheit:
® Langeren, wiederholten Hautkontakt mit gebrauchtem Motorendél vermeiden.
e Die Haut durch geeignete Hautschutzmittel oder Schutzhandschuhe schitzen.

e Die mit Motorendl verunreinigte Haut reinigen.
— Grindlich mit Seife und Wasser waschen. Eine Nagelbirste ist dabei eine wirksame
Hilfe.
— Spezielle Handreinigungsmittel erleichtern die Sauberung schmutziger Hande.
— Benazin, Dieselkraftstoff, Gasél und Verdinnungs- oder Lésungsmittel nicht als
Waschmittel verwenden.

Die Haut nach dem Reinigen mit fetthaltiger Hautcreme pflegen.

Olgetrankte Kleidung und Schuhe wechseln.

Keine dlhaltigen Lappen in die Taschen stecken.

Auf die richtige Beseitigung von gebrauchtem Motorendl achten.
— Motorenél gehért zu den wassergefdhrdenden Stoffen —

Daher kein Motorendl auf die Erde, in Gewasser, in den Ausgui3 oder in die Kanalisation
schutten. Verstd3e hiergegen sind strafbar.

Das gebrauchte Motorendl sorgfaltig sammeln und beseitigen. Auskinfte Gber Sammel-
stellen erteilt der Verk&ufer, der Lieferant oder die 6rtliche Behdérde.

* In Anlehnung an “Merkblatt fir den Umgang mit gebrauchtem Motorendl”.
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MAN Inbetriebnahme und Betrieb

Motoransichten D 2842 LE 301

4576 12 11 10 9

4577 18 17 16 15 14 13
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Inbetriebnahme und Betrieb

10

11

12

13

14

15

16

17

18

Waérmetauscher und Kihimittelausgleichsbehélter
Kahlflussigkeitseinfullstutzen

Uberdruckventil am Kihimittelausgleichsbehélter
Ladeluftktihler

Oleinfullstutzen

Olabscheiderventil fiir Kurbelgehauseentliiftung
Luftfilter

Abgasturbolader

Abgasrohr

Anlasser

Olwanne

Motordurchdrehvorrichtung

Drehstromgenerator

Wasserpumpe

OlablaBschraube

OlmeBstab

Olkuhler

Olfilter
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MAN Inbetriebnahme und Betrieb

Erstinbetriebnahme

Bei Erstinbetriebnahme eines neuen oder Uberholten Motors unbedingt die “Einbauanlei-
tung fir MAN-Schiffsdieselmotoren” beachten.

Es wird empfohlen, neue oder Uberholte Motoren, wahrend der ersten Betriebsstunden
nicht héher als mit etwa 3/4 Last, jedoch mit wechselnder Drehzahl, zu betreiben.
Danach soll der Motor langsam auf volle Leistung gebracht werden.

Hinweis:
Nur zugelassene Betriebsstoffe verwenden (siehe hierzu Druckschrift “Betriebsstoffe
..."), anderenfalls erlischt die Hersteller-Gewahrleistung!

Kraftstoff einfiillen

Achtung:

Nur bei abgestelltem Motor tanken! Auf Sauberkeit achten! Keinen Kraftstoff ver-
schutten!

Nur zugelassene Kraftstoffe verwenden, siehe hierzu Druckschrift “Betriebsstoffe ...”!

Kuhliflissigkeit einflillen

Das Kuhlsystem des Motors ist mit einer Mischung aus trinkbarem Leitungswasser und
Gefrierschutzmittel auf Athylenglykolbasis bzw. Korrosionsschutzmittel zu befllen.
Siehe Druckschrift “Betriebsstoffe fir MAN-Dieselmotoren”.

e Kuhlflussigkeit langsam Uber den Ausgleichsbehélter einfillen, siehe Seite 67
e Kihlmittelfullmenge siehe “Technische Daten”

Rohwasserpumpe

Rohwasserpumpe nicht trocken laufen lassen!

Darauf achten, daf alle Ventile im Rohwasserkreis geoéffnet sind.
Bei Frostgefahr die Rohwasserpumpe entleeren.
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Inbetriebnahme und Betrieb MAN

Motordl einfillen

Achtung:

Motordl nicht Gber die max.-Kerbe am
MeBstab einfillen. Bei Uberfiillung tre-
ten Motorschaden auf!

Die Motoren werden in der Regel ohne
Olfullung ausgeliefert.

Motor Uber Oleinfllstutzen (Pfeil) mit
Schmierdl fullen, siehe Seite 61.
Olfilimenge siehe “Technische Daten’.
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MAN Inbetriebnahme und Betrieb

Inbetriebnahme

Vor der taglichen Inbetriebnahme Kraftstoffvorrat, Kiihimittel- und Olstand im Motor pra-
fen. Bei Bedarf Kraftstoff, Kiihimittel und Ol nachftillen.

Hinweis:
Nur zugelassene Betriebsstoffe verwenden (siehe hierzu Druckschrift “Betriebsstoffe
..."), anderenfalls erlischt die Hersteller-Gewahrleistung!

Olstand priifen
Olstandskontrolle des Motors erst
ca. 20 Minuten nach Abstellen der
Maschine vornehmen.

e OlmeBstab (Pfeil) herausziehen

® mit faserfreiem, sauberem Lappen
abwischen

® bis zum Anschlag wieder einstecken

e OlmeBstab wieder ziehen

Der Olstand soll zwischen den beiden am oi N N
MeRstab eingeschlagenen Kerben liegen
und darf nie unter die untere Kerbe absin- ?

ken. Evtl. fehlende Olmenge nachfillen.

Achtung:

Motordl nicht Gber die max.-Kerbe am
MeBstab einfillen. Bei Uberfiillung tre-
ten Motorschaden auf!

2510

Im Umgang mit Betriebsstoffen auf abso-
lute Sauberkeit achten.
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Inbetriebnahme und Betrieb

Anlassen

Gefahr:

Motors befindet.

Vor dem Anlassen sicherstellen, daf3 sich niemand im Gefahrenbereich des

Achtung:

Beim Anlassen keine zuséatzlichen
Starthilfen (z.B. Einspritzung mit Start-
pilot) verwenden.

Getriebe auf “neutral” schalten.

ZindschlUssel einstecken und auf Stel-
lung “I” drehen. Durch Aufleuchten der
Kontrollampe wird Betriebsbereitschaft
angezeigt.

Zindschlussel auf Stellung “II” (Vorgla-
hen) weiterdrehen. Anzeigelampe (meist
im Fahrerstand angebracht) leuchtet auf.

Nach Ablauf der Vorglihzeit blinkt die An-
zeigelampe und signalisiert Startbereit-
schaft.

Hinweis:

Ist der Motor nicht mit einer Vorglih-
funktion ausgestattet, sofort den Zind-
schlissel auf Stellung “IlI” durchdre-
hen.

Zindschllssel bis zum Anschlag (Stellung
“II") weiterdrehen, Anzeigelampe erlischt,
Anlasser wird betétigt.

Am Olmanometer muB sich Schmierdl-
druck aufbauen, ist das nicht der Fall,
Motor sofort abstellen.

2520

2521

2511
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MAN Inbetriebnahme und Betrieb

Anlasser nicht langer als 10 Sekunden
durchgehend betatigen.

Nach Start Ziindschlissel loslassen und
Verstellhebel auf gewlinschte Drehzahl
stellen.

Falls Motor nicht gestartet ist, Zind-
schliissel loslassen, ca. 30 Sekunden
warten, dann Anlasser erneut betatigen.

Zur Startwiederholung muf3 der Ziind-
schlissel zurlck in “Aus” Stellung gedreht
werden.

Langerer Leerlauf kann durch Auskihlung
des Motors zu Weil3- oder Blaurauchbil-
dung fGhren.

Es ist daher empfehlenswert den Motor
nicht langer als 5 Minuten im Leerlauf zu
betreiben.

Bekanntlich tritt bei jedem Verbrennungs-
motor erhdhter Verschleil3 im Leerlauf auf.
Langerer Leerlauf ist umweltschéadlich.

max. 10 sec.

2522

0

2523

e

—
N

5)
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Inbetriebnahme und Betrieb MAN

Betriebsuberwachung

Achtung:

Den Motor nicht Uberlasten. Die max. zulassige Betriebsneigung des Motors nicht
Uberschreiten. Bei evil. Stérungen deren Ursache sofort ermitteln und beseitigen las-
sen, damit keine gréBeren Schaden entstehen kdnnen!

Wahrend des Betriebes ist der Oldruck
der Motorschmierung zu Uberwachen.
Wird durch die Uberwachungsgerate (Bild
2512) Schmieréldruckabfall angezeigt, ist
der Motor sofort abzustellen.

Abstellen

Motor nach hoher Belastung nicht sofort

abstellen, sondern im Leerlauf (ca. 5 Mi-

nuten) laufen lassen, um Temperaturaus-
gleich zu erreichen.

Deckschalter auf “Neutral” stellen und Mo-
tor mittels Stopknopf / Zindschlussel ab-
stellen.

Zundschlissel herausziehen.

Gefahr:

Sicherstellen, daf3 der Motor
durch Unbefugte nicht gestartet
werden kann!
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MAN Wartung und Pflege

Schmiersystem

Im Umgang mit Betriebsstoffen auf absolute Sauberkeit achten.

Hinweis:

Nur zugelassene Betriebsstoffe verwenden (siehe hierzu Druckschrift “Betriebsstoffe
..."), anderenfalls erlischt die Hersteller-Gewahrleistung!

Motorolwechsel

Gefahr:

Das Ol ist heiB, Verbriihungsge-
fahr! OlablaBschraube nicht mit
bloBen Fingern anfassen. Das
Ol ist umweltschadlich. Sorgfaltig
damit umgehen!

Bei betriebswarmer Maschine die Olab-
laBschrauben an der Olwanne und am OlI-
filtertopf herausdrehen und Altdl restlos
ablaufen lassen.

Hierfur ein Gefal3 mit ausreichendem Fas-
sungsvermdgen verwenden, damit kein Ol
Uberlauft.

Weil die OlablaBschraube haufig nicht
zugénglich ist, kan__n am Motor eine Hand-
flugelpumpe zum Olabla3 angebaut sein.

Bei betriebswarmer Maschine tber Hand-
fligelpumpe das Altél in der Olwanne
abpumpen. OlablaBschrauben am Olfilter-
topf herausdrehen und Altél aus den Offil-
tern ablaufen lassen. Hierfur ein Gefai3
mit ausreichendem Fassungsvermdgen
verwenden, damit kein Ol Gberlauft.

AblaBschrauben mit neuen Dichtringen
wieder einsetzen.

Hinweis:
Bei jedem Motordlwechsel sind die Ol-
filterpatronen zu erneuern.
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Wartung und Pflege

Motordl einfillen

Achtung:

Motordl nicht Gber die max.-Kerbe am
MeBstab einfillen. Bei Uberfiillung tre-
ten Motorschaden auf!

Einfallen von frischem Motor¢l erfolgt am
Oleinflillstutzen (Pfeil).

Nach dem Einfillen Motor anlassen und
bei niedriger Drehzahl einige Minuten lau-
fen lassen.

Achtung:

Sollte sich nach ca. 10 Sekunden Mo-
torlauf kein Oldruck aufbauen, Motor
sofort abstellen.

Oldruck und Oldichtheit kontrollieren.
Motor abstellen. Nach ca. 20 Minuten
Olstandskontrolle durchfiihren.

e OlmeBstab (Pfeil) herausziehen

® mit faserfreiem, sauberem Lappen
abwischen

® bis zum Anschlag wieder einstecken

e OlmeBstab wieder ziehen

Der Olstand soll zwischen den beiden am
MeRstab eingeschlagenen Kerben liegen
und darf nie unter die untere Kerbe absin-
ken. Evtl. fehlende Olmenge nachfiillen.
Nicht Uberflllen.

Olfilter wechseln

Auf Wunsch kann ein umschaltbares Olfil-
ter angebaut werden, bei dem ein Aus-
tausch der einzelnen Filtereinsatze auch
wahrend des Betriebes moglich ist.

Bei jedem Wechsel sind jedoch beide OI-
filterpatronen zu erneuern!

\ Y/
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MAN Wartung und Pflege

Bei Dauerbetrieb Umschalthebel so stel-
len, daf3 beide Filterhalften in Betrieb sind.
Schaltstellungen des Umschalthebels be-
achten!

Achtung:

Umschalthebel nicht auf Zwischenstel-
lungen stehen lassen, da hierbei die
Olversorgung geféahrdet sein kann.

Austausch der Filtereinsétze

® Filterinhalt an den AblaBschrauben (4)
ablaufen lassen. Hierflir ein Gefal3 mit
ausreichendem Fassungsvermoégen
verwenden, damit kein Ol Gberlauft

Gefahr:

Das Ol ist hei3 und steht beim
Offnen der AblaBschraube unter
Druck, Verbrennungs- und Ver-
brihungsgefahr!

e Filtertopfe (7) nach Lésen der Spann-
schrauben (8) abnehmen

e Filtereinsatze (5) erneuern. Alle Ubrigen
Teile in Reinigungsflissigkeit grundlich
sédubern

® Filtertdpfe mit neuen Dichtungen (6)
montieren

Hinweis:

Um ein Verdrehen der Dichtung (6) zu
vermeiden, Filtertopf (7) wahrend des
Anziehens der Spannschraube (8)
festhalten.

Achtung:
Gebrauchte Offilter sind Sondermll!

Dauerbetrieb
(beide Filterhalften
in Betrieb)

linke Seite
abgeschaltet

rechte Seite
abgeschaltet
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Offilter, Normalausfiihrung (nicht um-
schaltbar)

Olffilter, umschaltbar

Umschalthebel

OlablaBschrauben

Filterpatrone

Runddichtring

Filtertopf

Spannschraube
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Kraftstoffsystem

Kraftstoff

Bei Verwendung von wasserhaltigem Dieselkraftstoff entstehen Schaden an der Ein-
spritzanlage, oft mit Kolbenfresser als Folge. Dies kann zum Teil durch Volltanken nach
Abstellen des Motors, wenn der Kraftstoffbehalter noch warm ist, vermieden werden
(Kondenswasserbildung wird verhindert). Vorratsbehélter regelméBig entwéssern. Es ist
auBBerdem ratsam, vor dem Kraftstoffilter einen Wasserabscheider zusatzlich einzuset-
zen. Bei Winterbetrieb dirfen keine FlieBverbesserer verwendet werden.

Einspritzpumpe

An der Einspritzpumpe dirfen keine Verdnderungen vorgenommen werden. Bei Besché-
digung der Plombe erlischt die Gewahrleistung flr den Motor.

Stérungen

Wir empfehlen dringend, Stérungen an der Einspritzpumpe nur in einer dafir autorisier-
ten Fachwerkstatt beheben zu lassen.

Kraftstoffvorreiniger reinigen

Den Kraftstoffvorreiniger zerlegen:

® Filtergehduse (1) abschrauben

e Filtergehduse (1) und Siebfilter (2) in
sauberem Dieselkraftstoff auswaschen
und mit Druckluft ausblasen

e Mit neuer Dichtung wieder zusammen-
setzen

e Filtergehduse mit 10 - 12 Nm an- N 1 2
schrauben 4291

e StdBel der Handpumpe betéatigen, bis
Uberstrémventil der Einspritzpumpe
hérbar 6ffnet

e Motor anlassen

e Kraftstoffvorreiniger auf Dichtheit pra-
fen

4429
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Kraftstoffparallelboxfilter

Kraftstoffilter wechseln
Nur bei abgestelltem Motor

e Filterpatrone mit Spannbandschlissel
I6sen und von Hand abschrauben

e Dichtungen an der neuen Filterpatrone
mit Kraftstoff benetzen

e Filterpatronen aufschrauben und von
Hand kréftig anziehen

o Kraftstoffsystem entllften

e Filter auf Dichtheit prifen

Achtung:
Gebrauchte Kraftstoffilter sind Sonder-
mull!

Kraftstoff-Umschaltfilter

Beim umschaltbaren Filter ist zur Wartung
bei laufender Maschine die jeweilige
Filterseite abzuschalten. Bei Dauerbetrieb
Umschalthebel so stellen, daf3 beide
Filterhalften in Betrieb sind.

Achtung:

Umschalthebel nicht auf Zwischenstel-
lungen stehen lassen, da hierbei die
Kraftstoffversorgung geféhrdet sein
kann. Im Zweifelsfalle Filterwartung
bei abgestelltem Motor durchfihren.

2516

Dauerbetrieb
(beide Filterhalften
in Betrieb)

rechte Seite
abgeschaltet

linke Seite
abgeschaltet
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Kraftstoffilter wechseln

e Filterpatrone mit Spannbandschlissel
I6sen und von Hand abschrauben

e Dichtungen an der neuen Filterpatrone
mit Kraftstoff benetzen

e Filterpatronen aufschrauben und von
Hand kréftig anziehen

o Kraftstoffsystem entllften

e Filter auf Dichtheit prifen

2525

Achtung:
Gebrauchte Kraftstoffilter sind Sonder-
mull!

Kraftstoffsystem entliiften

Hinweis: {
Zum EntlUften des Kraftstoffsystems
ist die “Zindung” einzuschalten, damit e
das EHAB gedffnet ist.

()

Am Filterkopf befindet sich ein Pfeil, der
die DurchfluBrichtung des Kraftstoffes
anzeigt.

2526

e Entliftungsschraube des im Durchfluf3
ersten Filters ein bis zwei Gange her-
ausdrehen

e StdBel der Handpumpe betétigen, bis
Kraftstoff blasenfrei austritt

e Entliftungsschraube wieder schlieBen

e diesen Vorgang an der zweiten EntlUf-
tungsschraube wiederholen

e Kraftstoffsystem auf Dichtheit priifen 4429
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Klhlsystem

Gefahr:
Beim Ablassen von heil3em Kuhlmittel besteht Verbriihungsgefahr!

Kuhlsystem entleeren

Achtung:
KahImittel beim Ablassen auffangen
und vorschriftsmafig entsorgen!

Kahlflussigkeit nur bei abgekiihltem Mo-
tor wie folgt ablassen:

e \erschluBdeckel (1, groBer Deckel) am

Einfullstutzen des Ausgleichsbehalters N —
zum Druckausgleich kurz 6ffnen

® AblaBschrauben im Kurbelgehause (4),
OlkUhlergehause (3) und Abgaskriim-
mer (2) herausschrauben

e dann VerschluBdeckel (1) abnehmen

2128

e Kuhlflissigkeit ablassen, dazu ausrei-

chende Auffangbehalter verwenden

® \erschluBschrauben wieder hinein-

schrauben

e Kihisystem fillen / entliften

)
=

2129
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Kiihlsystem flllen / entliiften (nur bei abgekiihitem Motor)

Das Kuhlsystem des Motors ist mit einer Mischung aus trinkbarem Leitungswasser und
Gefrierschutzmittel auf Athylenglykolbasis bzw. Korrosionsschutzmittel zu befllen.
Siehe Druckschrift “Betriebsstoffe fir MAN-Dieselmotoren”.

Kuhlflissigkeit darf nur am Einfullstutzen (1, groBer Deckel) eingefullt werden.
Beim Nachfillen keine kalte Kuhlflussigkeit in einen betriebswarmen Motor einfillen.

Daflir sorgen, daB das Mischungsverhaltnis “Wasser - Gefrierschutzmittel” wiederherge-
stellt wird.

e \erschluBdeckel (1, groBer Deckel)
abschrauben

e Kihlflussigkeit langsam einflllen bis
der richtige Kihlmittelstand erreicht ist

® VerschluBdeckel wieder aufschrauben

® Motor ca. 15 Minuten bei einer Dreh-
zahl von 2000 min-1 laufen lassen

e Motor abstellen, VerschluBdeckel (1)
mit Sicherheitsventil vorsichtig auf Vor-
raste drehen —Druck ablassen— dann
vorsichtig 6ffnen und Kahimittel nach-
fullen

Gefahr:
Verbrennungs- und Verbriihungsgefahr!

e \or der nachsten Inbetriebnahme (bei kaltem Motor) Kihimittelstand prtfen, gegebe-
nenfalls nachfillen

® Diesen Vorgang so lange wiederholen, bis kein Kihlmittel mehr nachgefullt werden
kann

Gefahr:

MuB in einem Ausnahmefall der Kihimittelstand bei betriebswarmem Motor
gepruft werden, zuerst den VerschluBdeckel (1, groBer Deckel) mit Sicherheits-
ventil vorsichtig auf Vorraste drehen —Druck ablassen— dann vorsichtig 6ffnen.
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Keilriemen
Zustand prufen

e Keilriemen auf Risse, Verélung, Uber-
hitzung und Verschleil3 prifen

® Beschadigte Keilriemen erneuern

Spannung priifen

Zur Kontrolle der Keilriemenspannung
Keilriemenspannungsmefgerat anwen-
den.

® Anzeigearm (1) in der Skala versenken

® Spannungsmesser in der Mitte zwi-
schen zwei Riemenscheiben so anset-
zen, daf3 die Kante der Anlageflache
(2) seitlich am Keilriemen anliegt

® [angsam und senkrecht auf das Druck-
kissen (3) driicken, bis die Feder hor-
bar ausschnappt, dabei bewegt sich
der Anzeigearm nach oben

Weiteres Dricken nach Ausschnappen
der Feder ergibt eine falsche Anzeige!

Spannkraft ablesen

e Der Wert der Spannkraft ist dort abzu-
lesen, wo die Oberseite des Anzeigear-
mes (1) die Skala Uberschneidet

® \or dem Ablesen darauf achten, daf3
der Anzeigearm in seiner Lage bleibt

Entspricht der gemessene Wert nicht dem
vorgeschriebenen Einstellwert, muf3 die
Keilriemenspannung korrigiert werden.

2642
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Keilriemen spannen und wechseln

Generator 120A

e Befestigungsmutter @ I6sen

e Stellschraube @ im Uhrzeigersinn dre-
hen, bis Keilriemen richtige Spannung
haben

e Befestigungsmutter wieder festziehen

Zum Wechseln der Keilriemen Stell-

schraube gegen den Uhrzeigersinn dre-

hen.

Generator 55A am Warmetauscher

® Befestigungsschrauben @ l6sen

e Gegenmutter @ I6sen

e Stellmutter ® nachstellen, bis Keilrie-
men richtige Spannung haben

e Gegenmutter und Befestigungsschrau-
ben wieder festziehen

Zum Wechseln der Keilriemen Stellmutter

zuruckdrehen und Drehstromgenerator

nach innen schwenken.

Spannrolle rechts unten

® Befestigungsschrauben @ I6sen

e Gegenmutter @ I6sen

e Stellmutter ® nachstellen, bis Keilrie-
men richtige Spannung haben

e Gegenmutter und Befestigungsschrau-
ben wieder festziehen

Zum Wechseln der Keilriemen Stellmutter

zurlckdrehen und Spannrolle nach innen

schwenken.

4361
Generator 55A rechts unten

® Befestigungsschrauben @ I6sen

e Gegenmutter @ I6sen

e Stellmutter ® nachstellen, bis Keilrie-
men richtige Spannung haben

e Gegenmutter und Befestigungsschrau-
ben wieder festziehen

Zum Wechseln der Keilriemen Stellmutter

zuruckdrehen und Drehstromgenerator

nach innen schwenken.
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Drehstromgenerator

Der Drehstromgenerator ist wartungsfrei.
Er mu3 jedoch vor Staub und vor allem auch vor Feuchtigkeit geschitzt werden.

Um Schaden am Drehstromgenerator zu vermeiden, folgende Vorschriften beachten:

Bei laufendem Motor

Batteriehauptschalter nicht ausschalten!

Batterie- bzw. Polklemmen und Leitungen im Netz nicht I6sen!

Leuchtet die Ladekontrollampe wéhrend des Betriebes plétzlich auf, Motor sofort ab-
stellen und Fehler in der elektrischen Anlage beseitigen!

Motor nur bei einwandfreier Ladekontrolle laufen lassen!

KurzschlieBen (auch durch Antippen) der Anschliisse am Generator und Regler unter-
einander und gegen Masse ist nicht zuléssig!

Generator nicht ohne Batterieanschluf3 laufen lassen!

Voriibergehende Stillegung eines Motors

Bei Stillegung eines Motors flr langere Zeit ist ein temporéarer Korrosionsschutz nach
MAN-Werknorm M 3069 erforderlich.

Die Werknorm ist Gber unsere Kundendienstabteilung im Werk Nlrnberg erhéaltlich.
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MAN Technische Daten
Motortyp D 2840 LE 301
Bauform V 90°

Arbeitsweise

4-Takt-Diesel mit Aufladung / Ladeluftkiih-
lung und Ladeluftregelung (Waste Gate)

Verbrennungsverfahren

Direkteinspritzung

Aufladung Abgasturbolader mit Ladeluftkiihlung und
-regelung

Zylinderzahl 10

Zylinderbohrung 128 mm

Kolbenhub 142 mm

Hubraum 18 270 cm3

Verdichtungverhaltnis 15,5: 1

Leistung siehe Motortypschild
Zindfolge 1-6-5-10-2-7-3-8-4-9
Ventilspiel, bei kaltem Motor
EinlaBventil 0,50 mm
AuslaBventil 0,60 mm
Ventilsteuerzeiten
EinlaB 6ffnet 24 vor OT
EinlaB3 schlief3t 36° nach UT
AuslaB 6ffnet 63° vor UT
Auslaf3 schlief3t 27° nach OT

Kraftstoffsystem
Einspritzpumpe

Regler
Einspritzdisen

Offnungdruck der Disen:

Disenhalter neu:

Dusenhalter gelaufen:

Reiheneinspritzpumpe mit Sattelbefesti-

gung

Elektronischer Drehzahlregler (GAC)

Sechslochdiisen

295 + 8 bar
280 + 8 bar

Foérderbeginn + 1° KW vor OT (Drehzahl konstant = ohne Spritzversteller)

1500 1/min, konstant
1800 1/min, konstant

BE-Optimiert
14°
15°

NOX-Optimiert
10°
12°
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Technische Daten

Motorschmierung
Olmenge in der Olwanne
tief
Olwechselmenge (mit Filter)

Schmierdldruck wahrend des Betriebes
(abhangig von Motordrehzahl, Oltem-
peratur und Motorbelastung)

Olfilter

Druckumlaufschmierung

min. max.
26 | 30|
331

muB durch Oldruckwachter / -Anzeigege-
rate Uberwacht werden

Hauptstromfilter mit zwei Papierfilterpatro-
nen

MotorkUhlung
Betriebstemperatur
KahImittelfillmenge

Flussigkeitskihlung
80 - 90°C, kurzzeitig 95°C zulassig
801

Elektrische Ausristung
Anlasser
Drehstromgenerator

24 V; 6,5 kW
28 V; 55,120 A
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MAN Technische Daten
Motortyp D 2842 LE 301
Bauform V 90°

Arbeitsweise

4-Takt-Diesel mit Aufladung / Ladeluftkiih-
lung und Ladeluftregelung (Waste Gate)

Verbrennungsverfahren

Direkteinspritzung

Aufladung Abgasturbolader mit Ladeluftkiihlung und
-regelung

Zylinderzahl 12

Zylinderbohrung 128 mm

Kolbenhub 142 mm

Hubraum 21 930 cm3

Verdichtungverhaltnis 15,5: 1

Leistung siehe Motortypschild
Zindfolge 1-12-5-8-3-10-6-7-2-11-4-9
Ventilspiel, bei kaltem Motor
EinlaBventil 0,50 mm
AuslaBventil 0,60 mm
Ventilsteuerzeiten
EinlaB 6ffnet 24° vor OT
EinlaB3 schlief3t 36° nach UT
AuslaB 6ffnet 63° vor UT
Auslaf3 schlief3t 27° nach OT

Kraftstoffsystem
Einspritzpumpe

Regler
Einspritzdisen

Offnungdruck der Disen:

Disenhalter neu:

Dusenhalter gelaufen:

Reiheneinspritzpumpe mit Sattelbefesti-
gung

Elektronischer Drehzahlregler (GAC)
Sechslochdusen

Foérderbeginn + 1° KW vor OT (Drehzahl konstant = ohne Spritzversteller)

1500 1/min, konstant
1800 1/min, konstant

295 + 8 bar
280 + 8 bar
BE-Optimiert NOX-Optimiert
14° 10°
16° 13°
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Technische Daten

Motorschmierung
Olmenge in der Olwanne
tief
Olwechselmenge (mit Filter)

Schmierdldruck wahrend des Betriebes
(abhangig von Motordrehzahl, Oltem-
peratur und Motorbelastung)

Olfilter

Druckumlaufschmierung

min. max.
24 | 32 |
35|

muB durch Oldruckwachter / -Anzeigege-
rate Uberwacht werden

Hauptstromfilter mit zwei Papierfilterpatro-
nen

MotorkUhlung
Betriebstemperatur
KahImittelfillmenge

Flussigkeitskihlung
80 - 90°C, kurzzeitig 95°C zulassig
96 |

Elektrische Ausristung
Anlasser
Drehstromgenerator

24 V; 6,5 kW
28 V; 55,120 A
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MAN Stérungstabelle

Stérung
Motor springt nicht oder schlecht an
Motor springt an, “kommt aber nicht auf Touren” oder stirbt ab
Unrunder Leerlauf bei warmem Motor, Motoraussetzer
Drehzahlschwankungen wéhrend des Betriebes
Leistung unbefriedigend
Kahlmitteltemperatur zu hoch, Kihimittelverlust
Schmierdéldruck zu niedrig
Schmieréldruck zu hoch
Schwarzrauch begleitet vom Leistungsabfall
Blaurauch
Weil3rauch
Klopfen im Motor
Motor zu “laut”
Ursache

Kraftstoffbehélter leer
Kraftstoffhahn zugedreht
() ° Luft im Kraftstoffsystem
oo o ° Kraftstoffilter / -vorreiniger verstopft
Kondenswasser im Kraftstoff
° ° ° Luftfilter verstopft

Stromkreis unterbrochen
Batterien leer
Anlasser / Magnetschalter defekt
° e e e [orderbeginn stimmt nicht/ falsch eingestellt
Einspritzdisen verstopft

Innerer Motorschaden (Kolbenfresser, unter Umstanden
durch wasserhaltigen Kraftstoff verursacht)

° ° ° Kraftstoffqualitat entspricht nicht den Vorschriften oder
stark verunreinigt

untere Leerlaufdrehzahl zu niedrig eingestellt
o o e o \entilspiel stimmt nicht
Einspritzdisen oder Einspritzleitungen undicht
zuwenig Kraftstoff im Behalter
Drehzahimesser defekt
o o Einspritzdisen defekt, verkokt
vom Motor wird mehr verlangt, als er leisten muf3
Kraftstoffzufuhr mangelhaft, Kraftstoff zu warm
° Olstand in der Olwanne zu hoch
Nenndrehzahl falsch eingestellt
° KlhImittelstand zu niedrig
° Luft im Kihlmittelkreis
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Stérung
Motor springt nicht oder schlecht an
Motor springt an, “kommt aber nicht auf Touren” oder stirbt ab
Unrunder Leerlauf bei warmem Motor, Motoraussetzer
Drehzahlschwankungen wéhrend des Betriebes
Leistung unbefriedigend
Kahlmitteltemperatur zu hoch, Kihimittelverlust
Schmierdéldruck zu niedrig
Schmieréldruck zu hoch
Schwarzrauch begleitet vom Leistungsabfall
Blaurauch
Weil3rauch
Klopfen im Motor
Motor zu “laut”
Ursache

° Keilriemen fur Wasserpumpenantrieb nicht richtig gespannt
(Schlupf)

° VerschluBBdeckel mit Arbeitsventilen am Ausgleichsbehalter
/ Kihler defekt, undicht

° Temperaturanzeige defekt
° Kdhlmittelleitungen undicht, verstopft oder verdreht
° Olstand in der Olwanne zu niedrig
° Motortemperatur zu hoch
° Offfilter verstopft
oo Oldruckanzeige defekt

o0 gewahlte Olviskositat nicht passend fir die Umgebungs-
temperatur (zu dickflissig)

° Ol in der Olwanne zu dinn (mit Kondenswasser oder Kraft-
stoff versetzt)

° Motor kalt
N Motor / Kihimittel / Ansaugluft noch zu kalt

Schmierdl gelangt in den Verbrennungsraum (Kolben / -
ringe verschlissen, Kolbenringe gebrochen)

° Uberdruck im Kurbelgehduse (Kurbelgehauseentliiftung
verstopft)
° langer Schwachlastbetrieb
o Kahlmittel gelangt in den Verbrennungsraum (Zylinderkopf /

-dichtung undicht)
® Der Motor hat nicht die richtige Betriebstemperatur
® Ansaug- oder Abgasrohr undicht
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